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i 2 3 4 5 6 7 8
Nr. | a) km BaumaBnahme Einspriche und | Stellungnahme der Stellungnahme Entscheidung des Bun-
k) Vorhandene Anlage Neubau/Anderung Vereinbarungen | Bundesbahndirektion desverkehrsministers

dey htheren Verwaltungsbehorde | der Hauptverwaliung

Baustation 0+ 00G
{Babn-km 0+ 377)
Wald- und Ackerland

Der Bahnkdrper wird mit 6,0 m Pla-
numsbreite mit beiderseitiger Neigung
und beiderseitigem Bahnseitengraben
und Bdschungen mit Neigung 1: 1,5
ausgefiihrt. Die Grabensohlen entspre-
chen dem Verlauf der Schienenober-
kante.

Baustation 0 + 422

Die vorhandene WoerkstraBe Fels wird
zukinftig ca. S0 m waiter dstlich ho-
hengleich gekreuzt, Der Bahnibergang
orhilt als technische Sicherung eine
zugbediente Lichtzeichenanlage mit
Halbschranken, anstatt der vorhande-
nen Blinklichtanlage.

Baustation 0+ 525

In Héhe vorgenannter Baustation wird
die AnschiuBweiche fur die AnschiuB-
bahn eingebaut.

Baustation 0 +653
{Bahn-krm 1+001 der
Strecke G SE)

Hier endet dis Verlegung der Salzqit-
ter-Eisenbahn - Strecke G - und miin-
det wieder in die vorhandene Trasse

ca, 90 m sidlich der Strafeniberfih-
rung mit der Industriestrafie Nord.

Bahn-km 1 +623

der Strecke C der SE -

... kreuzt die Werkstrae 6 hShengleich.

Eine technische Sicherung ist nicht
vorhanden. Zur Erhéhung der Sicher-
heit wird die njrdlich gslegens Rampe
in der StraBe beseitigt und der Bahn-
libergang mit einer zugbedienten
Lichtzeichenanlage mit Halbschranken
gesichert.

| 01
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1 2 3 4 5 6 7 8
Nr. [ a) km Baumafnahme Einspriiche und | Stellungnahme der Stellungnahme Entscheidung des Bun-
b) Vorhandene Anlage Neubau/Anderung Verginbarungen | Bundesbahndirektion der hoheren Verwaltungsbehérds | der Hauptverwaltung desverkehrsministers

Die von der BaumaBnahme betroffanen
Grundstiicke sind dem Grundstiicks-
yverzaichnia zu entnehmen,

Ende des Geltungsharaiches der Plan-
feststellung.

Samtliche Kosten der Baumabnahme
trégt der Bauherr und Antragsteller.
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4.0 Erlauterungsbericht StraBenanbindung "Schacht
"IndustriestraBe Hord" K 39

4,1 Darstellung der BaumaBnahme

4.1.1 Vorgang

Konrad 2" an die

066

Die StraBenverkehrsanbindung Schacht Konrad 2 an die IndustriestraBe ist eine
notwendige FolgemaBnahme des Vorhabens "Endlager fiir radioaktive Abfdlle,
Schachtanlage Konrad", fiir welches ein Planfeststellungsverfahren gemaB § 9b
AtG durchgefiihrt wird. Daher werden die fir die Verkehrsanbindung erforderii-
chen Entscheidungen, Genehmigungen, Erlaubnisse, Zustimmungen und Planfest-
stellungen gem. § 9b Abs. 4 AtG i.V.m. §§ 75ff WWWFG durch den Planfeststel-
iungsbeschluB fiir die Anlage zur Endlagerung und zur Sicherstellung radioakti-
ver Abfdlle mit ersetzt.

Die StraBenanbindung der Schachtanlage Konrad 2 erfolgt iiber die neu zu errich-
tende ZufahrtstraBe (PrivatstraBe). Die Zufahrt ist dber die IndustriestraBe
Nord aus westlicher Richtung méglich.

Der Entwurf des AnschluBknotens und des Ausbaus der IndustriestraBe Nord ist in
1990 als Haushaltsunterlage bearbeitet und nachfolgend dem BM-Bau zur Priifung

und Genehmigung vorgelegt worden.

Aus dem AnlaB, der Priifung und Genehmigung ergeben sich verinderte Vorgaben,

die im Rahmen der nachfolgenden Planung dargestellt werden.

Iiel der Planiberarbeitung ist es die Aushauplanung der IndustriestraBe-Nord, K
39 auf Richtlinien fiir die Anlage von StraBen (RAS), die Richtlinien fiir die

einheitliche Gestaltung von Entwurfsunteriagen (RE 85} und die Forderungen der
Stadt Salzgitter abzustimmen.

Insbesondere wurde hierbei auch dem Grundsatz entsprochen die Eingriffe in

Natur und Umwelt auf ein Minimum zur reduzieren.
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4,1.2 StraBenbauliche Beschreibung

IndustriestraBe Nord, K39

Die IndustriestraBe Nord, K 39, ist nach einem Entwurf vom 15.02.1974 im
Bereich AnschluBstelle K 12 bis AnschluBstelle K16 einbahnig mit 4 Fahrstreifen
(2 Fahrstreifen QOst-West + 2 Fahrstreifen West-0st) geplant, iiber einen
Bebauungsplan planrechtiich abgesichert und danach gebaut worden. Ab der
Kreuzung mit der Hafenbahn ist sie in &stiicher Richtung zweibahnig mit
Mittelstreifen ausgebaut.

Die "IndustriestraBe Nord", K 39, ist eine zwischendrtliche StraBe mit Ver-
bindungsfunktion Stufe III nach RAS-N, Ausgabe 1988. Sie liegt im Betrach- |04
tungsraum innerhalb bzw. im Vorfeld bebauter Gebiete und ist anbaufrei, so daB
sie der Kategorie B zugeordnet werden muB.

Damit handelt es sich um eine anbaufreie HauptverkehrsstraBe der StraBenkatego-
rie B III.

Haufigere Verknipfungen und kleinere Knotenpunktabstdnde als bei Straflen der
Kategorie A sind hier bedingt.

Die RAS-L-1, Ausgabe 1984, sieht die Betriebsmerkmale Allgemein-Verkehr {04
mit V,,;, < 70 km/h vor und die Entwurfsmerkmale zweibahnig/einbahnig mit V= 70
km/h oder 60 km/h, in der Ausnahme 50 km/h.

Der vorhandene Querschnitt mit einer befestigten Breite von 13,50 m entspricht
weitgehend dem Regelquerschnitt d4 (RQ 16) der RAS-Q, Ausgabe 1982, fiir den
ebenfalls die vorstehenden Betriebs- und Entwurfsmerkmale gelten.

Der geplante Regelquerschnitt ist ein RQ 20 gemdB RAS-Q.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit werden die Richtungsfahrbahnen durch einen
durchgehenden Mittelstreifen getrennt.

Der auf der Siidseite der vorhandenen K 39 verlaufende 2,00 m breite Radweg wird
hinter einem 1,75 m breiten Trennstreifen wieder hergestelit.

Die Einmiindung der ZufahrtstraBe zum Schachtgelande Xonrad 2 an der Sidseite
der K 39 erfolgt in Bau-km 1+517,50.

Zwischen den Baustationen Bau-km 1+000 und 1+353,73 werden die BaumaBnahmen |
von der Stadt Salzgitter auBerhalb des Verfahrens durchgefiihrt. Die durch |04
die Anbindung der ZufahrtsstraBe Konrad 2 erforderlichen Anderungen und |
Erganzungen der StraBenantage mit Zubehdr zdhlen zu den BaumaBna ) '
Bundes. Insoweit dienen die Beschreibungen und zeichnerischen Da

in dieser Unterlage, soweit sje die BaumaBnahmen der Stadt Salzg

betreffen, der Information.

Die Lange der iiberplanten K 39 betréagt ca. 638 m.
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Zufahrtstrale G @ 8

Die Anbindung der ZufahrtstraBe erfoigt an die siidliche Fahrbahn der Indu-
striestraBe Nord. Die Zufahrt ist nur aus Richtung Westen (Engelnstedter
Knoten) {iber die neu zu errichtende Rechtsabbiegerspur méglich.

Die Verzbgerungs- bzw. Beschleunigungsspur wird von der geradeaus verlaufen-
den siidlichen Fahrspur der IndustriestraBe Nord in Richtung Schachtgelédnde
verzogen. Beide Spuren iberlappen sich teilweise.

Die Abfahrspur wird lber eine 180°-Kurve an die eigentliche ZufahrtstraBe
zuriickgefithrt. An der Einmindung zur ZufahrtstraBe wird eine Ausfédelspur
zur Wiederauffahrt auf die IndustriestraBe Nord fir die Korrektur von Fehl-
fahrten angelegt.

Vom Beginn der direkten Zufahrt zum Schachtgelande (km 10 + 065) wird die 103
neue StraBe iiber eine Rampe auf Hiittenniveau abgesenkt.

Der vorgesehene Regelquerschnitt weist eine Fahrbahnbreite von 2 x 3,25m |
Fahrstreifen und 2 x 0,25m Randstreifen auf (Regelquerschnitt d2 [RQ 10] |03
nach RAS-Q, Ausgabe 1982). |
Der Aufbau der ZufahrtstraBe wird in Standardbauweise Bauklasse IV Zeile 3.2
(RSt0 86/89) ausreichend dimensioniert und ist den beigefiigten Querprofilen

zu entnehmen.

Bei km 10 + 363 kreuzt die ErsatzstraBe Fels-Werke die ZufahrtstraBe.

Ab der PKW-Unterstellhalle {ca. 250 m vor der Einfahrt zum Schachtgeldnde)
ist die StraBe als verkehrsberuhigte StraBe ausgebildet. Dieses wird durch
in einem Abstand von 50 m alternierend auf den Fahrspuren angeordnete
Blumenkiibel erreicht.

Vor der Einfahrt zum Schachtgelinde ist fiir Fahrzeuge, die keine Einfahr-
terlaubnis erhalten, eine Wendemdglichkeit vorhanden. Da diese iber die
Schienenanbindung fiihrt, muB diese in diesem Bereich iiberfahrbar ausgebildet
werden.,

Verkehrsfldchen fiir den ruhenden Verkehr

Ca. 250 m vor der Einfahrt zum Schachtgeldnde wird westlich de 13
straBe eine PKW-Unterstellhalle errichtet.

Zum Parken wdhrend der Anmeldung im Wachgebdude wird vor der E

parallel zur StraBe, eine Haltebucht fiir 4 Lkw angelegt.
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4.2 Vorgaben fiir die BaumaBnahme ‘

Die Verkehrsanbindung Schacht Konrad 2 an die K 39 bleibt gegeniber der Planung
vom April 1990 unverindert.

Grundlage der Planiberarbeitung (Stand 28.09.1995) "IndustriestraBe Hord", |03
K 39, sind:

die Stellungnahme des Tiefbauamtes der Stadt Salzgitter vom 11.11.199]1

die Richtlinien fir die Anlage von StraBen (RAS) |03

die Richtlinien fir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen
(RE 85)

Trennung der Richtungsfahrbahnen mittels durchgehender Schutzplanken

4.3 Technische Gestaltung der BaumaBnahme

4.3.1 Trassierung

Die Trassierungselemente der "IndustriesiraBe Nord" sind der vorhandenen
Situation angepaBt.

Der Regelquerschnitt ist am Baubeginn und am Bauende symmetrisch an den Bestand

angeglichen.

Die Elemente gliedern sich in Stationierungsrichtung (0st- West) wie folgt:

Klothoide A= 300m
Kreisbogen R = 800 m
Klothoide A= 300m
Gerade R= <

Als Entwurfsgeschwindigkeit wird V, = 80 km/h zugrunde gelegt.
Die Einmiindung des Schleifensystems der ZufahrtstraBe zum Schacht~el3nda Vanvad
2 ist mit einer Yerzdgerungs- und Beschleunigungsspur ausgestati

Die Gradiente der K 39 bleibt in der derzeitigen Form bestehen.
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4,3.2 Querschnitt <
Die Verkehrsbelastung auf der K 39 ist nach einer Verkehrszéhlung von 1990:

Sie st somit relativ gering; es muB jedoch beachtet werden, daB beim Schicht-
wechsel im VW-Werk hohe Spitzenbelastungen auftreten.

Der vorhandene Querschnitt der K 39 hat folgende Abmessungen (von Siid nach
Nord):

2,00 m Radweg auf der Sidseite
1,25 m Seitentrennstreifen

0,50 m Beton-Randstreifen

3,00 m Fahrstreifen

3,00 m Fahrstreifen

0,50 m Mittelstreifenmarkierung
3,00 m Fahrstreifen

3,00 m Fahrstreifen

0,60 m Beton-Randstreifen

16,75 m befestigte Gesamtbreite
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Der vorgesehene Querschnitt RQ 20 gemdB den Richtlinien fiir die Anlage |03
von StraBen, RAS-Q gliedert sich wie folgt:
4
071

1,50 m Bankett : |03
2,00 m Radweg auf der Sidseite

1,75 m Seitentrennstreifen

0,50 m Randstreifen

3,25 m Beschleunigungs- bzw. Verzdgerungsspur

3,25 m Fahrstreifen

3,25 m Fahrstreifen

0,50 m Randstreifen

2,00 m Mittelstreifen mit doppelter Schutzplanke

0,50 m Randstreifen

3,25 m Fahrstreifen

3,25 m Fahrstreifen

0,50 m Randstreifen

1,50 m Bankett |03
27,00 m  Kronenbreite |03

Die vorgesehenen Beschleunigungs- bzw. Verziégerungsspuren ermiglichen dem
Verkehr zum oder vom Schachigeldnde Konrad 2 ein ziigiges Ab- bzw. Einbiegen.
Der vorgesehene Mittelstreifen mit doppelter Schutzplanke verhindert unkon-
trollierte Wendemandver und unerlaubtes Linksabbiegen und tragt somit zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.

Die vorhandene Querneigung betrdgt 2,0 % und entspricht damit nicht der
Mindestneigung der RAS-Q von 2,5 %. Der neue Querschnitt erhdlt auf der Geraden
ein Dachprofil mit 2,5% Querneigung.

Der Fahrbahnaufbau erfolgt fiir die Bauklasse III nach RStQ 86/89, Tafet 1,
Zeile 3.1.
Dieser gliedert sich wie folgt:

Deckschicht 4,0 cm
Binderschicht 4,0 cm
bit, Tragschicht 10,0 cm
Schottertragschicht 15,0 cm
Frostschutzschicht 27,0 cm

Gesamtaufbau 60,0 cm
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Gegebenenfalls kann in Teilbereichen eine Fahrbahndeckenerneuerung auf deﬁ
vorhandenen Aufbau ausgefiihrt werden. Der genaue Umfang ist in der Ausfihrungs-
planung in Abstimmung mit der Stadt Salzgitter festzulegen. T 37,
b
- P4

Der Radweg erhdlt einen Deckenaufbau gem@B RSt0 86/89, Tafel 5, Zeile 2:

Decke 8,0 cm
Kies- oder Schotter-

tragschicht 15,0 cm
Frostschutzschicht 17,0 cm
Gesamtaufbau 40,0 cm

Die StraBenbdschung wird als Auftragsbdéschung mit einer Regelneigung von 1:1,5
an die vorhandene Situation angeglichen.

4.3.3 Kreuzungen und Einmindungen, Anderungen im Wegenetz

Die Anderung der K 39 mit dem Regelquerschnitt RQ 20 mit einem Mittelstreifen|03
von 2,00 m schliet am Baubeginn an einen vorhandenen Querschnitt mit einer
Mittelstreifenbreite von 5,00 m an.

Die Verziehung erfolgt unter Zugrundelegung der Entwurfsgeschwindigkeit V.= 80
km/h und erfordert als Mindestlinge

L, =V, *Vi/3 =80 */3,0/3 = 80,00m

Die Verziehung erfolgt symmetrisch im Kurvenbereich mit einer Ldnge von 200 m.

Bie Verziehung am Ende der Baustrecke auf den vorhandenen Querschnitt auf der
Kanalbriicke erfordert eine Linge von

L, =V, */i/3 =80 %/2,0/3 = 65,32 m

Die Verziehung erfolgt symmetrisch mit einer Linge von G0 m.

o
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Die Ldnge der Verzdgerungsspur von der Kanalbriicke in die ZufahrtstraBe zum

Schachtgelande betrdgt 250 m und entspricht damit der vorgesehenen Gesamtldnge
gemaB RAL-KZ. |03

Die Ldnge der Beschleunigungspur aus der ZufahrtstraBe in Fahrtrichtung Osten
betrdgt ca. 250 m und entspricht damit ebenfalls der vorgesehenen Gesamtlange
gemal RAL-K2. |03

4.3.4 Baugrund/ Erdarbeiten

Fiir die Schachtanlage Konrad 2 und fiir die duBere Verkehrsanbindung liegt eine

Baugrund- und Bodenuntersuchung des Biiros SIMONS+PARTNER GmbH vom Januar 1992
mit folgender Aussage vor.

- Im Bereich der Strafentrasse stehen iliberwiegend Sande mit wechselnder
Kornzusammensetzung und Lagerungsdichte an,

Der Oberboden muB in ca. 0,4 m Dicke ausgehoben werden,

4.3.5 Entwisserung

Die MaBnahme liegt im Teileinzugsgebiet Aue des Einzugsgebietes der Fuhse, Nr.
484.811 der Hydrographischen Karte Niedersachsen (L 3928 Salzgitter und L 3728
Braunschweig}.

Das Niederschlagswasser wird im Bereich der Verkehrsflichen der Industrie-
strae Nord und der ZufahrtstiraBe iiberwiegend cberfldchlich iber seitliche
Grdben abgeleitet bzw. Versickerungsmulden zugefiihrt. Die Ableitung der |03
Oberflachenwdsser erfolgt durch Preussag Stahl AG im Bestand.
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Industriestralle Nord, K39

Der auf der Nordseite der "IndustriestraBe Nord" vorhandene StraBengraben
bleibt bestehen.

Der siidliche StraBenseitengraben wird im Bereich zwischen Bau-km 1+270 und |03
Bau-km 1+575 verdrdngt und neu angelegt. |

Im Bereich zwischen Bau-km 1+015,8 und Bau-km 1+338,7 erfolgt die Fahrbahn- |03
entwdsserung der linken Richtungsfahrbahn iiber StraBeneinldufe. Das Qber-
fléchenwasser wird liber Sammelleitungen dem nérdlichen StraBenseitengraben
zugefiihrt.

Zufahristrafle

Der Streckenabschnitt der Zufahrtstrale von km 10 + 056 bis km 10 + 540 i
entwissert iiber straBenbegleitende Versickerungsmulden, von km 10 + 540 bis |
km 10 + 710 dber Versickerungsmulden in ein Rigolensystem. Von km 10 + 710 |03
bis km 10 + 960 wird das Niederschlagswasser {iber StraBeneinliufe der !
Sickerleitung direkt zugefiihrt. |

Das Niederschlagswasser des Bereiches von km 1 + 000 bis km 1 + 220 der |
IndustriestraBe Nord in Hohe von 104 1/s gemdB wassertechnischen Berechnung |03
wird in den Graben nach Beddingen eingeleitet. |

Von der restlichen Flachen der Industriestrafe Nord und der ZufahrtstraBe |
werden gemaB wassertechnischen Berechnung 168 1/s in den Lahmanngraben |03
_eingeleitet. Die Ableitung der Oberflichenwisser erfolgt durch Preussag |
Stah1 AG im Bestand.

Weitere Einzelheiten sind dem Lageplan bzw. dem H&éhenplan zu entnehmen.
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Die Verschraubung der Leitpianken wird gesondert gesichert.

C76

Die "IndustriestraBe Nord" wird im Planungsbereich mit einer StraBenbeleuchtung
nach DIN 5044 ausgestattet. Auf dem Mittelstreifen der "IndusiriestraBe

Nord" werden Beleuchtungsmasten mit Doppelauslegern aufgestellt in Art und
Umfang als Fortsetzung der bestehenden Beleuchtung.

ZufahristraBe

Die Verschraubung der Leitplanken wird gesondert gesichert,

Die ZufahrtstraBe wird mit einer StraBenbeleuchtung nach DIN 5044 ausge-
statiet. Es kommen Beleuchtungsmasten mit Einfachauslegern zum Einsatz.
Die Kreuzung ZufahrtstraBe / ErsatzstraBe Fels-Werke erhdlt eine Licht- |03

signalaniage.

4.3.8 Besondere Anlagen

- Sind nicht geplant -

4.3.9 Offentliche Verkehrsanlagen

- Sind nicht geplant -

4.3.10 Leitungen

Ein gesonderter Leitungsplan mit Angaben zu bestehenden Ver- und Entsorgungs-
leitungen liegt bei der Deutschen Gesellschaft zum Bau und Betrieb von Endla-
gern fir Abfailstoffe mbH (DBE) vor.

4.4 Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

LarmschutzmaBnahmen sind nicht begrindet; Wasserschutz- bzw. Wassergewinnungs-

gebiete werden nicht iiberplant.
BeziigTich der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen zum Schutz von Natur und Land-
schaft wird auf die Erliuterungen " Landschaftspflegerische AusgleichsmaBnah-

men" hingewiesen.
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4.5 Durchfiihring der BaumaBnahme T

Industriestrale Nord, K39

Die BaumaBnahme kann in zwei Bauabschnitten mit jeweils einer halbseitigen
Verkehrsfiihrung durchgefiinrt werden. Es ist eine mehrmonatige Bauzeit zu
erwarten.

|04

Samtliche betroffenen Grundstiicke auBler der K 39 befinden sich im Eigentum der
Preussag Stahl AG bzw. deren Tochterunternehmen. Die Bundesrepublik
Deutschland beabsichtigt, diese Grundstiicke zu erwerben.
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A. Vorbemerkungen

1.1 Veraniassung und Zweck

Fir die geplante Verkehrsanbindung der Zufahristrafe Schacht Kenrad 2 an die
Kreisstrae 39 ist eine hydraulische Untersuchung durchzufinren mit dem Ziel, das
anfallende Oberflachenwasser entweder schnell und schadlos dem né&chsten
Vorfluter zuzufdhren, oder, wo dies nicht mdglich ist, Uber entsprechende
Einrichtungen zur Versickerung zu bringen.

1.2 Verwendete Unterlagen

- Lageplan M 1: 1000, Zeichnungs Nr.; 9K/5122/2ZA/FB/RD/0020/00
- "Baugrund- und Bodenuntersuchungen auf dem (Geldnde der Schachtanlage

Konrad 2 und fir die duRere Verkehrsanbindung” des Ingenieurbiiros SIMONS &
Pariner GmbH vom 15.01.1992, DBE-KZL: 9K/5141/ZZ/FB/AA/0Q09/00

1.3 Literaturhinweis

a) Richtlinien flr die Anlage von Strafien, Teil: Entwasserung RAS-Ew
- Ausgabe 1987 -

b) Richtlinien far die hydraulische Berechnung von Schmutz-, Regen- und
Mischwasserkandlen, ATV Arbeitsblatt A 118 - 5. Auflage 1984 -

c) Press-Bretschneider, Hilfstafeln zur L&sung wasserwirtschaftlicher und
wasserpaulicher Aufgaben - 10. Aufiage -

d) Bau und Bemessung von Anlagen zur dezentralen Versickerung von nicht
schadlich verunreinigtem Niederschlagswasser, ATV Arbeitsblatt A 138, Januar
1990

1.4 Bemessungsgrundlagen

1-.4. 1 Regenspende

Basisregenr 45 ¢ = 150,0 I/s ha
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1.5 Regenabfiufl aus Aulengebieten | . G%;; 5

Oherflachenwasser aus AuRengebieten fallt aufgrund der topographischen
Verhdltnisse im hier betrachteten Bereich der K39 und Zufahrtstrafte nicht an.

1.6 Vorfiliter

Im Planungsbereich K39 / Zufahrtstrale stehen folgende Vorfluter zur Aufnahme
von Oberflachenwasser zur Verflgung:

- der dstliche Seitengraben der Salzgitter Eisenbahn, nordl. der Hafenbahnbriicke
- der Lahmanngraben

In diese Vorfluter werden die folgenden AbfluRmengen {n=1) eingeleitet.

- &stl. Seitengraben der Saizgitter-Eisenbahn Einleitungsstelle 1 104,0l/s
- Lahmanngraben Einleitungsstelle 2 7201/s
Einleitungsstelle 3 98,0l/s

2  Bemessung der Entwésserungseinrichtungen

1. Kreisstrafie 39

1.1 Entwédsserungsabschnitt K 39, 1+000 bis 1+226 (Hafenbahnbriicke)

Das Oberfldchenwasser der nordl. Richtungsfahrbahn wird (iber die Dammbdschung
dem nordl. Straflenseitengraben der K39 zugefiihrt,

Das Oberfiachenwasser der sudl. Richtungsfahmahn wird, bedingt durch die nach
innen gerichtete Fahrbahnquerneigung, Uber StraBenabldufe der parallel zum
Mittelstreifen  verlaufenden Sammelrohrleitung DN 300 zugefiihrt. Die
Sammeilrchrieitung DN 300 entwéssert bei Bau-km 1+195,50 in den nordl
StralRenseitengraben der K39.

Der Radweg einschl. Trennstreifen sowie das Bankett und die Boschung der
Sudseite entwassem (ber den sidl. Stralenseitengraben sowie (ber den vorh.
Querdurchla@ DN 800 bei Baukm 1+205 ebenfalls in den nordl
StraRenseitengraben der K39.

Der gesamte Oberflaichenabflufl aus dem StraRenkdrper der K38 zwischen Bau-km
1+000 und 1+226 wird Uber den nordlichen StraRengraben der K39 bei Bau-km
1+#225 in den &stl. Seitengraben der Salzgitter-Eisenbahn einnalsitat
(Einleitungsstelle 1). ‘

Die Einleitungmenge an der Einleitungsstelle 1 betrigt insgesamt:
Qraxn=1 =Qaus 1112+ 1.122=390+8650=10401/s




Projek PEP-Eismant Obj.Kenn, Funktion Komp. Baugr. | Aufgaba | UA | Lid.hNe. |Rev.
NAAN| NNMNNNNNKNN| NNNNNN| NNAAANN[AANNNA] AANN | XAAXX [AA|NNNN|NN
9K [5122 Z7A 8 (LD;0001|01

1.1.1
1.1.1.1

a)

b)

1.1.1.3

1.1.2

11.2.1

b)

c)

Nordseite, Bau-km 1+000 bis 1+226
Einzugsflachen

Fahrbahn (y = 0,5)

226 xi. M. 10,00 = 0,226 ha
Bankett, Boschung, Graben {y = 0,3}
Bankett, 226 xi. M.1,50 = 0,034 ha
Baschung, 226 xi. M. 14,0 = 0,316 ha
Graben, 226 xi. M.5,50= 0124 ha
0,474 ha

AbfluBmengen firn =1

0.226 x150x0,5 = 17,0 l/s
0,474 x150x0,3 = 22,0lis
39,0 l/s

Nachweis des nérdl. StralRenseitengrabens der K39

firQaus1112+1.122 =390+8650 = 104,0\/s

Tiefe 0,50 m, Sohlbreite 0,50 m, |- =~ 0,1 %, ks = 30 m!/3/y
gem. Press Bretschneider, Tafel 28 = Omog =2551/s > 104,0lis

Siidseite, Bau-km 1+000 bis 1+226
Einzugsflachen

Fahrbahn und befestigter Mittelstreifen (y = 0,9)
(Uber Sammelrohrieitung DN 300)

Bau-km 1+020 bis 1+215 =195 x 1. M. 14,00 =

Fahrbahn Gber Dammbéschung (y = 0,5)
Bau-km 1+000 bis 1+020 =20 x 16,35 =

Radweq (y = 0.5)
226 x2,00 =

0,273 ha

0,033 ha

0.045 ha
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1.1.23

1.1.24

1125

Trennstreifen, Bankett, Béschung, Graben (yw =0,3) :

Trennstreifen, 226 x 1,75 = 0,040 ha .
Bankett, 226 xi. M. 2,00 = 0,045 ha
Bdschung, 226 xi.M. 13,5= 0,305 ha
Graben, 226 xi. M. 3,50 = 0,080 ha
0,470 ha

Abflumengen firn =1

0273 x 150 x09= 370Ws
0,033x180x0,5= 301fs
0,045 x 150 x 0,5 = 401s
0470 x 150 x0,3 = 210 1s

650 Vs

Nachweis des sudl. Strakenseitengrabens der K39
firQaus 1.122b+1122c+1122d =3,0+40+21,0=2801I/s

Tiefe 0,50 m, Sohlbreite 0,50 m, 1., > 0,1 %, ks = 30 m'%/s
gem. Press Bretschneider, Tafel 28 — Qmog =285s »2801s

Nachweis des vorh. Durchlasses DN 800 unter der K39 bei Bau-km 1+205

Die Bemessung erfolgt fir eine Haufigkeit von n=0,2
furQaus 1.1.2.3 X ¢ 0>

Q=28x1784=5001s

DN80C, I=80m, Vh>0,10 m
gem. RAS-Ew, Tab. A 4.5.6

Qg =377 /s > 50,0V

e e e e — —— — -

Nachweis der Sammelrohrieitung in der K39, Bau-km 1+040 bis 1+195,50

Der Nachweis erfolgt fiir eine Haufigkeit von n=0,3
furQaus1.12.2a x ¢ .03=37x1,555=358,01/s

gewdhlt DN 300, 1 =0,5 %, ky, = 1,5 mm
gem. RAS-Ew, Tab. A 431 =  Quy,=6901Is > 5801/s
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1.2

1.2.1

1.2.11

a)

b)

Entwisserungsabschnitt K 39, 1+226 (Hafenbahribrﬁcke) bis 1+637,94 098
(Bauende) Tt

Das Oberflachenwasser der nordl. Richtungsfahrbahn wird Uber die Dammbtschung
dem nordl. Stralkenseitengraben der K39 zugefihrt. Bei Bau-km 1+620 entwassert
dieser Graben Uber einen vorh. Durchia®@ DN 500 in den Lahmanngraben
(Einleitungsstelle 2).

Die Einleitungmenge an der Einleitungsstelle 2 betragt insgesamt:
Qaxnz1 = Qaus 1.2.1.2+ 1,222 (a+b) =53,0+ 18,0=720 /s

Das Oberflachenwasser der stidl. Richtungsfahrbahn wird zwischen Bau-km 1+226
und dem Querneigungswechsel bei Bau-km 1+338,73, bedingt durch die nach innen
gerichtete Querneigung, Uber StraRenablaufe der paraliel zum Mittelstreifen
verlaufenden Sammelrohrdeitung DN 300 zugefihrt. Die Sammelrohrieitung
entwassaert bei Bau-km 1+320 in den ndrdl. Straflenseitengraben K389.

Der Radweg einschi. Trennstreifen sowie das Bankett und die Bé&schung der
Sudseite entwissern in den siGdi. Straenseitengraben der K38. Im Bereich der
Einfahrrampe und der einmindenden ZufahristraRe wird dieser Graben jeweils mit
einem Rohrdurchialt DN 500 verrohri.

Bei Bau-km 1+509 (Ubergabestelle 1) und 1+545 (Ubergabestelle 2) wird dem
sudlichen  QGraben auch Wasser aus dem  Entwédsserungsabschnitt
"Einfahrrampe/Zufahristrae” gem. Ziffer 2.1 zugefahrt.

Bel Bau-km 1+613 entwissert der sudl. Graben der K38 Uber einen neuen
RohrdurchialR

DN &00 in den Lahmanngraben {Einleitungsstelle 3).

Die Einleitungmenge an der Einleitungsstelle 3 betragt insgesamt:
Qraxn=1 = Qaus 1.222 (¢} +2.1.1.2+2125=70,0 +17+9=9601I/s

Nordseite K39, Bau-km 1+226 bis 1+637,94 (Bauende)
Einzugsflachen

Fahrbahn (y = 0,5)

Bau-km 14226 bis 1+637,94 =412 x 7,50 = 0,309 ha
Befestigter Mittelstreifen (ber Dammbdschung (w = 0,5)

Bau-km 1+338,73 bis 1+637,84 = 300 x 2,00/2 = 0,030 ha
Bankett, Bdschung, Graben (w = 0,3)

Bankett, 412 % 1,50 = 0,082 ha

Béschung, 412xi. M. 10,0= 0,412 ha

Graben, 412 xi. M. 3,00 = 0,124 ha

0,598 ha
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1.2.1.2 Abflutmengen firn =1 i 09 9
a) 0309x150x05= 2301Vs
by 0,030x150x0,5= 3,0l/s
¢} 0598x 150x0,3= 27.01Vs
530 ls
1.2.1.3 Nachweis des nordl. Straldenseitengrabens der K39

1.2.1.4

1.2.2

1.2.2.1

a)

b)

c)

d)

firQaus 1.2.1.2 + 1.2.2.2 (a+b) =53,0+ 18,0 =72,01/s

Tiefe 0,50 m, Sohlbreite 0,50 m, Imin > 0,1 %, ks = 30 m3/s
gem. Press Bretschneider, Tafel 28 = Q,,,=255,01l/s >72,01l/s

Bei Bau-km 14620 entwissert der nérdi. StraBenseitengrabens der K39 Uber
einen vorh. Durchlaf} DN 500 in den Lahmanngraben,

Nachweis des vorh. Durchiasses DN 500
Die Bemessung erfolgt fir eine Haufigkeit von n =1,0

Qaus 1.2.1.2 53,0 /s
Qaus 1.222(@+h) 1901s
72,01l/s

vorh. DN 800, (Mindestdurchmesser) | =25m, Vh>0,10m
gem. RAS-Ew, Tab. A4.53/454 = Q. =1500Vs >»7201/s

Siidseite K39, Bau-km 14226 bis 1+637,94
Einzugsflachen

Fahrbahn Uber Sammeirohrieitung DN 300 (y = 0,9)
Bau-km 1+226 bis 1+338,73 = 113 xi. M. 10,00 = 0,113 ha

Befestigter Mittelstreifen (iber Sammelrohrieitung DN 300 (y = 0,9)
Bau-km 1+226 bis 1+338,73 = 113 x 2,00 0,023 ha

Befestigter Mittelstreifen Gber Dammbdéschung (y = 0,5)
Bau-km 1+338,73 bis 1+637,94 = 300 x 2,00/2 = 0,030 ha

Fahrbahn (ber Dammbdschung (y = 0,5)
Bau-km 1+338,73 bis 1+637,94 = 300 x 10,75 = 0,323 ha
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e) Radweg (y = 0,5) ‘ A U 0
Bau-km 14226 bis 1+637,94 = ca. 430 x 2,00 = 0,086 ha i
fy Trennstreifen, Bankett, Béschung, Graben (y = 0,3)
Bau-km 1+226 bis 1+637,94
Trennstreifen, 412 x1,75= 0,072 ha
Bankett, 412x1,50= 0,062 ha
Boschung, 412 xi. M. 9,0 = 0,371 ha
Graben, 355xi. M. 2,50= 0,089 ha
0,594 ha
g} Fahrbahn der Einfahrrampe, (y = 0,5)
Bau-km 20+020 bis 20+080 =80 x 6,00 = 0,036 ha
h) Bankett, Bdschung, Mulde der Einfahrrampe, (y = 0,3)
Bau-km 20+020 bis 20+080
Bankett, {36+ 40y x 150 = 0,011 ha
Béschung, (25+50)xi. M. 75 = 0,056 ha
Mulde, (13+ 45) xi. M. 2,00 = 0.012 ha
0,079 ha
iy Fahrbahn der ZufahristralBe, {y = 0,5)
Bau-km 9+989 13 bis 10+032 =28 x5,50= 0,015 ha
J)  Bankeft, Boschung, Mulde der Zufahrtstraie, (y = 0,3)
Bau-km 9+989, 13 bis 10+032
Bankatt, {10+ 10) x 1,50 = 0,003 ha
Boschung, (10+10) xi. M. 6,00 = 0012 ha
0,015 ha
1.2.2.2 AbfluRmengenfirn=1
a) 0113x150x09= 1601/
b) 0,023x1850x09= 30lUsta+b=1901Vsinndrd. Graben der K39.
¢) 0,030x150x05= 3,0ls
d) 0,323x180x0,5= 240I/s
e} 0,088x150x0,5= 7.0¥s
H 0594x150x0,3= 2701\/s
g) 0,0368x150x0,6= 3,0ls
h)y 0,079x150x0,3= 401Is
H 0015x150x0,5= 1,0ls
) 0015x150x0,3= 10lWs}ic-j=7001/s

89,0 /s
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1.2.2.7 Bei Bau-km 1+613 entwiassert der sidl. Strafienseitengrabens der K39 Gber aifen
neuen Durchlaf in den Lahmanngraben. '1 O 2

Nachweis des neuen Durchlasses
Die Bemessung erfolgt fUr eine Haufigkeit von n =1,0.

Q aus 1.2.2.2 (c) 70,0 I/s

Q aus Zufahrtstr 2.1.1.2  17,0i/s

Q aus Zufahrtstr, 2.1.2.5 9.01l/s
96,0 /s

vorh. DN 500, [=20,00m, V h > 0,10 m
gem. RAS-Ew, Tab. A 453 = Q= 159,0¥/s >96,0Us

2. Zufahrtstralle zum Schachtgeldnde Konrad 2

2.1 Entwésserungsabschnitt "Einfahrrampe Bau-km 20+080 bis 20+250" sowie
"Zufahrtstraﬁe Bau-km 10+032 bis 10+080"

Das Oberflachenwasser der E-Rampe von 20+080 bis zur Einmiindung in die
Zufahrtstrafe sowie der Zufahrtstrale von 10+032 bis 10+080 wird von der nérdl.
Mulde der Einfahrrampe aufgenommen und bei 1+509 (K39} dem sidl. Graben der
K39 zugefiihrt (Ubergabestelle 1). Die hier Ubergebene Wassermenge betragt Qu=

17,0 Ifs.

Das Oberflachenwasser der sudl. Dammbéschung der E-Rampe einschl. Bankett
sowie der sidl. Fahrstreifen zwischen Bau-km 20+203 und der Einmandung, wird
von der sidl. Mulde der E-Rampe aufgenommen, bei 10+08B0 Ober einen
Querdurchla® DN 500 unter der ZufahrtstraBe weitergefibrt und bei Bau-km 1+545
Gber einen Verbindungsgraben dem sidl. Graben der K32 zugeflhrt
(Ubergabestelle 2). Die hier Ubergebene Wassermenge betragt Q,= 9,0 I’s.

2.1.1 Nordseite der Einfahrampe
2.1.1.1 Einzugsfiachen

a) Fahrbahn Einfahrrampe (y = 0,5)

nordl Fahrstreifen, 20+080 bis 20+234 = 154 x 3,75 = 0,088 ha
s(dl Fahrstreifen, 20+080 bis 20+203=123xi. M. 400 = 0,049 ha
50 % der Insel : 0,002 ha

0,109 ha

by Fahrbahn Zufahrtstrae (y = 0,5)
10+032 bis 10+060 = 28 x 5,50 = 0,0
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¢) Bankett, Béschung, Mulde (y = 0,3) o 103
Bankett, 165 x 1,50 = 0,025 ha =
Béschung, 168 xi. M. 7,00 = 0,111 ha Tt
Mulde, 154 x 2,00 = 0,031 ha
0,167 ha
2.1.1.2 AbfluBmengen firn =1
a) 0,108x150x0,5= 801/s
b) 0,015x150x0,5= 101Vs
¢) 0,167 x150x0,3= 801I/s
17,01/s =  Ubergabe in stidi. Graben der K39 bei
Bau-km 1+509
2.1.1.3 Nachweis der nordl. Mulde der E-Rampe
Tiefe 0,30 m, Breite 2,00 m, | ;, > 0,1 %, kst = 30,00 m'%/s
gem. RAS-Ew, Tab. A415 = Q4 =12801Vs > 17,0ls
Die nordl. Mulde der E-Rampe entwassert bei 1+5089 (K39) in den sudl. Graben
der K39 (Ubergabestelle 1). Die Einleitungsmenge betrédgt Q,= 17,0 l/s.
2.1.2  Siidseite der Einfahrrampe
2.1.2.1 Einzugsflachen
a) Fahrbahn E-Rampe (y = 0,5)
20+203 bis 20+234 = 31 xXi.M. 4,00 = 0,012 ha
50 % der Insel 0.002 ha
0,014 ha
b) Bankett, Béschung, Mulde (y = 0,3)
Bankett, 35x1,50= 0,005 ha
Béschung, 35xi.M.250= 0,008 ha
Mulde / Graben, 35 x2,00 = 0.007 ha
0,021 ha
¢) Fahrbahn Zufahristrale (y = 0,5)
10+080 bis 10+080 = 20 xi, M. 8,00 = 0,016 ha
2.1.2.2 AbfluBmengen firn =1
a) 0,014x150x0,5= 1,01/s
by 0,021 x150x0,3= 1,014/s
c) 0016x150x05= 20I/s

40ls= Ubergabe in sudl. Graben der K39 bei
Bau-km 1+545 ]
=401Il/s+501Vs aus 2.1.25 = 9,0 l/s (Ubergab
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2.1.23 Nachweis der stdl. Mulde der E-Rampe ' 104
Tiefe 0,30 m, Breite 2,00 m, |, > 0,1 %, kst = 30,00 m'3/g e

gem. RAS-Ew, Tab. A415 = Q

2.1.2.4

2.1.2.5

=1281/s »> 4015

S ok . o L {400 S S T

Nachweis des Durchiasses unter der Zufahrtstrae bei Bau-km 10+080

Die Bemessung erfolgt fir eine Haufigkeit von n=0,2
forQaus 2122 x¢ .9,

Q=4,0x1784=28,0s

gewsdhlt DN 500 (Mindestdurchmesser), |=2800m, Vh>010m
gem. RAS-Ew, Tab. A453/A454

Qurg = 145,0 /s > 8,0 /s

Nachweis des Verbindungsgrabens zwischen dem Durchlaausiauf DN 500 bei
104080 und dem sldl. Graban der K39.

Zusatzlich zur AbfluBmenge aus 2.1.2.2 entwassert in diesen Graben die Fldche
zwischen Graben und Zufahristrale = 0,11 hax 1560,01l/s ha x 0,3= 5,0 I/s.

Der Grabennachweis erfolgt somit fir die Abflulmenge:
Q=2122+50Vs=40+50 =901/s

Tiefe 0,50 m, Sohlbreite 0,50 m, |, 0,1 %, ks = 30,00 m'~/s
gem. Press Bretschneider, Tafel 28 = Q,,,,=25501Vs >9,0ls

Der Verbindungsgraben entwissert bai 14545 (K39) in den stdl. Graben der K39
{Ubergabestelle 2). Die Einleitungsmenge betragt Q,= 9,0 l/s.
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2.2 Entwdsserungsabschnitt Zufahrtstralle, Bau-km 10+080 bis 10+540— 1 05

Das Gelédnde in diesem Bereich der Zufahristrale ist nahezu eben. Aufgrund der
vorliegenden Untergrundverhélinisse ist vorgesehen das Oberflachenwasser der
Zufahrtstrafde dber straenbegieitende Rasenmulden zu versickern.

Untergrundverhaltnisse

Lt. "Baugrund- und Bodenuntersuchungen auf dem Gelande der Schachtanlage
Konrad 2 und fur die auBere Verkehrsanbindung" des Ingenieurblros Simons +
Partner vom 1501.1992, stehen im Bereich der vorgesehenen
Versickerungseinrichtungen sehr gut wasserleitende, Sande und kiesige Sande
ohne Schiuffanteile bzw. mit nur geringen Schiuffanteilen an, denen eine
hydraulische Leitféhigkeit von mindestens k;= 1,0 x 10 zugeordnet werden kann.
Grundwasser wurde in keiner Schiirfe und in keiner Bohrung angetroffen. Aus
abgeteuften Bohrungen auf dem Geléinde der benachbarten Teerdestillationsanlage
ist ein Grundwasserflurabstand zwischen 6,80 bis 10,90 m bekannt.

Der Nachweis der Versickerung wird fiir die westliche Mulde von Bau-km 10+080 bis
10+540, fur die dstiche Mulde von 10+080 bis 10+155 durchgefihrt, da nur diese
Wasser aus der befestigten Stralenflache aufnehmen. Auf einen Nachweis der
Ostlichen Mulde von Bau-km 10+155 bis 10+280 wird verzichiet, da hier lediglich
geringe AbfluBmengen aus dem Ostl. Bankett anfallen.

2.21 Woestseite, Bau-km 10+080 bis 10+540

2.2.1.1 Einzugsflachen

a) Fahrbahn. (geldndegleich w=0.7)

Bau-km 10+080 bis 10+540 =460 xi. M. 6,80 = 3130 m?
b) Bankett, Béschung (y= 0,3)
Bankett, 460 x 1,50 = 690 m?
Boschung, 100 xi. M. 4,00 = 400 m?
Mulde, 460 x 2,00 = 920 m?
2010 m?

2.2.1.2 Angeschiossene "befestigte Flache” (A 4 = F X y)

a) 3130x0,7 = 2191 m?
b} 2010x0.3 = 603 m?
Areq = = 2800 m?
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2.2.1.3 VerfUgbare Versickerungsfidche

s=2,00m

t=030m

b=2,10m

As=b x| =210 x 460 = 966 m?

2.2.1.4 Maigebende Regendauer

T= 3,85 x 105 (A4 + AS) X Mg
-8 =
As x k12
|
T= 3,85 x 10-3(2800 + 966) x 150
_____ -9 =~ 12 min
966 x 104/2

2.2.1.5 Erforderliches / vorhandenes Speichervoiumen

VS 0 = [ 2,57 X 107 (Apgg + AS) X Tygy X T2 (TH9)) - (AS X T x60 xK;/2 )=

Vs .y = [ 2,57 x 1042800 + 966) x 150 x 12 : (12+9)] - (966 x 12 x 60 x 104 /2 ) =

Vs =49 m3

VS o = 213X S xtx1=2/3x2,00x0,30 x460= 184 m? > Vs o, = 40 m®

2.2.2 QOstseite, Bau-km 10+080 bis 10+155

2.2.2.1 Einzugsflachen

a) Fahrbahn. (gelandegleich y = 0,7)
.- Bau-km 104080 bis 10+1556 =75 xi. M. 9,00 =

b} Bankett, Bdschung (y= 0,3)
75x 1,50 =
75 x2,00=

Bankett,
Mulde,

113,00 m?
150,00 m?
263,00 m*

675,00m* -

106
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2.2.2.2 Angeschlossene "befestigte Flache" (A o, = F x y) - 1 U 7
a) 676x0,7 = 473 m?
by 263x03 = 79 m®
o = 560 m?
2.2.2.3 Verfagbare Versickerungsfliche
§=2,00m
t=030m
b=210m
As=bx1=210x 75 = 168 m?
2.2.2.4 WNalgebende Ragendauer
_ ]
T= 3,85 X 10-5 (Ared + AS) X r15n=1
-9 =
As X I /2
- |
T= 3.85 x 10-5(560 + 158) x 150
-9 = 14 min

158 x 10-4/2

2.2.2.5 Erforderiiches / vorhandenes Speichervolumen

Vs o =[ 2,67 X 104 (A o4+ AS) XT45n=1 X T (T+9)]- (Asx T x 60 x k; /2 ) =

Vs = [2,57 x 104 (560 + 158) x 150 x 14 : (14+8)] - (158 x 14 x 80 x 1042 ) =

VSerf=11 m3

VS o =23 x8xtx1=2/3%2,00x0,30x75 =

30md >Vs ;=11m?
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Entwiésserungsabschnitt Zufahrtstralle, Bau-km 10+540 bis 10+967,31

Das Gelénde in diesem Bereich der Zufahrtstrafle ist nahezu eben. Aufgrund der
vorliegenden Untergrundverhaitnisse ist vorgesehen, das Oberflichenwasser der
Zufahrisstralke einschl. Park- und Gehwegfidchen sowie das Sickerwasser aus der
Gleisdrainage Uber eine Kombination aus Sickergraben, Rigolen - und
Rohrversickerung in den anstehenden, gut wasserdurchldssigen Untergrund
- abzuleiten.

Systembeschreibung
Das Sickergraben-, Rigolen - und Rohrversickerungssystem besteht aus den

Elementen Sickergraben (Rasenmulde b = 2,00 m), Sickerleitung DN 200 aus PE-
HD Vollsickerrohr sowie umgebender Rigole aus Kies der Kornung 16/32 mm.

Zur Gewdhrleistung eines Porenanteil in der Rigole von mindestens 28 % (nach
Einbringen des Kieses und erfolgter Umlagerung) sind Kornanteile unter 16 mm zu
vermeiden. Um das Einschi&mmen von Feinstoffen zu unterbinden wird der
Rigolenkérper mit einem Filterviies der Klasse 1 vollstandig ummantelt.

Die Sammiung des Oberflachenwassers erfoigt im Bereich der Parkflache Ober
StraBenabldufe mit NaRschlammraum und Begu Aufsatz 500/500, die Weiterleitung
zur Kiesrigole Uher geschlossene AnschiuBleitungen DN 150 aus PVC. Im dbrigen
Bereich fliet das Oberflichenwasser dem Sickergraben Gber die unbefestigten
Bankette direkt zu. _

Die Gleisdrainage wird bei Bau-km 10+558, 10+624, 10+702, 10+752, 10+805 und
10+856 an die Sickerleitung DN 200 PE-HD angeschlossen.

Zur Kontrolie, EntlGftung wund Unterhaltung der Sickerrohrleitung werden
Kontrollschéchte aus Betonfertigteilen DN 1000 vorgesehen.

Untergrundverhiitnisse

Lt. "Baugrund- und Bodenuntersuchungen auf dem Gelande der Schachtaniage
Konrad 2 und fur die dullere Verkehrsanbindung” des Ingenieurbiros Simons +
Partner vom  15.01.1992, stehen im Bereich der vorgesehenen
Versickerungseinrichtungen sehr gut wasserleitende Sande und kiesige Sande ohne
Schiuffanteile bzw. mit nur geringen Schiuffanteilen an, denen eine hydraulische
Leitfahigkeit gem. ATV Arbeitsblatt 138 von mindestens k= 1,0 x 10 zugeordnet
werden kann.

Grundwasser wurde in keiner Schiirfe und in keiner Bohrung angetroffen. Aus
abgeteuften Bohrungen auf dem Geldnde der benachbarten Teerdestillationsanlage
ist ein Grundwasserflurabstand zwischen 6,80 bis 10,90 m bekannt.

Grundwasserschutz

Die Mindestanforderungen hinsichtlich des Grundwasserschutzes werden durch den
zu erwartenden Grundwasserflurabstand zur Sohle der geplanten Rigole von weit
mehr als 1,00 m eingehalten.

im Bereich der Parkfidche wird das Oberflachenwasser der Kiesrigole direkt
zugefihrt,

Um zu verhindern, daf? grobe absetzbare Stoffe aus dem Niederschlagswasser in
die Kiesrigole gelangen, werden StraBenablaufe mit NaRschlammraum gewahit.

Zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit der Entwasserungseinrichtung ist eine
regeimafiige Kontrolle der Sickerleitung sowie insbesondere eine regelmapiige
Reinigung der StralRenabldufe im Bereich der Parkfliche vorgesehen.
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- 109
2.31 Bau-km 10+540 bis 10+967,31 {Werktor) e

2.3.1.1 Einzugsflachen

a) Fahrbahn, Parkstreifen, Gehweg {(y= 0,9)
Fahrbahn, Bau-km 10+540 - 10+967,31 = 428 x 7,00 = 2996 m?
Parkstreifen, Bau-km 10+843 - 10+948=105x2,50= 263 m?
3r-FPflasterr., Bau-km 10+843 - 10+267,31 =125x0,50= 63 m?

Gehweq, Bau-km 10+718 - 10+9682 =250 x 1,50 = 375 m?
Wendeplatz 450 m?
Zufahrt Pkw-Abstellfiache 50 m?

4197 m?

b) Bankett, Sickergraben (y g~ 0,7}

Bankett, Bau-km 10+540 - 10+714 =174 x 1,50 = 261 m?
Bankett, Bau-km 10+714 - 10+843 = 129x0,50 = 65 m*
Sickergraben, Bau-km 10+540 - 10+960 = 420 x2,00= 840 m®

1166 m?

2.3.1.2 Angeschlossene "befestigte Flache” (A 4 = F X y)

a) 4197 x 0,9 = 3777 m2
b) 1166 0.7 = 816 m?
Aveg = ~ 4600 m?

2.3.1.3 Speicherkoeffizient

RigolenmaRe: b = 1,00 m, h = 0,75 m (speicherwirksamer Anteil)
Sickerrohrieitung: DN 200 PE-HD, D,=0,200 m, D,= 0,240 m

s = [DN 200° x /4 + S, (b x h - DN 240% x 7/4)] / (b x h)

5=[0,200% x 3,14/4 + 0,28 x (1,00 x 0,75 - 0,242 x 3,14/4)] / (1,00 x 0,75) = 0,30

+ 2.3.1.4 MaRgebende Regendauer

— R
T= 9xbxhxs

(b +h/2) x 60 x K, /2

T=|/ 9x100x0,75x0,30

& 22 min

(1,00 + 0,75/2) x 60 x 104/2
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Blattzahl neu

Gesamtiiberarbeitung aufgrund des iiberarbeite-
ten Erlauterungsberichtes StraBenanbindung
Schacht Konrad 2 an die Industriestrale Nord
K 39 DBE-KZL: 9K/FB/LA/0002/03 und des Lage-
planes StraBenanbindung Schacht Konrad 2 DBE-
KZL: 9K/5122/ZIA/FB/RD/0020/00, im Einzelnen:
Kilometrierung IndustriestraBe Nord und Zu-
fahrtstrafle

Schreibfehler korrigiert, "RAL-K2" ersetzt
"RAS-K2"

Entfall der Regelquerschnittsbezeichnung,
Anpassung an den Erlauterungsbericht Blatt
26a

StraBen- und Gleisentwdsserung aufgrund der
aktualisierten Topographie gedndert

Kreuzung Zufahrtstrafie mit Ersatzstralle fels-
Werke einschlieBlich Lichtsignalanlage auf-
genommen

Eigentimer und Unterhaltungspflichtiger der
Durchlisse mit Bauwerksverzeichnis Industrie-
straBe Nord, K 3% {Anlage 26 der EG 56, Rev.
(2), DBE-KZL: 9K/5122/7ZA/FB/LA/0004/00 abge-
glichen

Verweis auf das Bauwerksverzeichnis
Industriestrafie Nord, K 39 {(Anlage 27 der EG
56, Rey. 03), DBE-KZL:
9K/5122/7ZA/FB/LA/0004/01 aufgenommen, da die
betreffenden Durchlasse sowohl fir die K 39
als auch filr die ZufahrtstraBe errichtet wer-
den

Blatt hinzu

VB3sIT /D

*} Kategorie R = redaktionelle Korrekiur
Kategorie V = verdeutiichende Verbesserung
Kategorie S = substantielle Anderung

Minrlastens bai dar Katagerie 8 miissen Efliuterunoan angageben werden
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Verzeichnis der Wege, Bauwerke und sonstigen Anlagen sowie Gewasser (Bauwerksverzeichnis)

fiir die Zufahrtstrafe zum Schachtgeldnde Konrad 2 Blatt 5
Bau-km B ichnun a} Bisheriger Anderungen durch | Weitere Anderungen
:;I?j {Strecka o. ezeichnung b} Kiinftiger vorgesehene Regelung Planfestsieliungs- und deren Rechis-
T | Achsen- Eigentimer (E) oder beschiuf vom grundlagen
Schnit- Unterhattungspflicht. {U}
purnkt]
1 2 3 4 5 [} 7
1 1+5175 | Anbindung der a) - Dig Anbindung der Zufahrtstrate erfolgt an die stdliche Fahmahn der
Zufahrtsirale an die &) Industriestrafbe Neord. Die Zufahnt zum Schachtgelénde Ober die K39 ist nur aus
Industriestraie Nord {Ejund (L) Richtung Westan {Engelnstedter Knoten) Ober die neue Ausfidelungsepur
Stadt Salzgitter maglich.
Verwaltung der Strallen und Wege Die Lange der Aus- bzw. Einfadefungsspur entspricht mit 250 m der RAL-K-2.
Kostentrager; Bundesrepublik Deutschland
2 10+000 | Zufahristrage a)- Dis ZufahristraBe wird zwischen der K39 und demn Schachtgsldnde Konrad 2
bis (E) und (U) neu hergestellt.
10+967 Stahlwerke Peine - Salzgitter AG Die vorhandene WerksstraBe wird zuriickgebaut.
b) Zwischen der K39 und dem Tor t des Schachigelindes Konrad 2 ist ein
{E) und {(U) Hegelquerschnitt mit einer Fahrbahnbreite von 2 x 3,25 m und 2 x .25 m
Bundesrepublik Ceutschiand FRandstrefien vorgesehen,
Die Langs der Zufahrigtrafle betrigt vom Beginn der Einfahrrampe in die K39
{Bau-km 104 000Q) bis zum Endas der Baustrecke vor dem Werkstor ea. 967 m.
Hinzu kommt die Lénge der Ausfahrrampe mit ca. 210 m.
Zwischen der Plw-Unterstellhalte und dem Werkstor ist westlich der
ZufahrtstraBe ein 1,50 m breiter Gehweg geplant,
Ebenfalls in diesern Berseich entsteht von Bauw-km 10+843 bis 10+ 947 ein
2,20 m breiter LAngsparkstreifen,
Um Falzchfabrern gine Wandemoglichkeit vor derm Sehachtgslande zu
erméglichen, entsteht vor dem Werkstor ein befestigter Wendeplatz mit
einem Wendekreisdurchmesser von 24,00 m.
Kostentréger: Bundesrepublik Deutschland
3 104058 Freileftung 15 KV a) Dfe Freieitung wird durch Limsetzen der Masten an die Zufahrstrale angepaft.
(E} und {L)
10+875 Stahiwerke Peine - Salzgitter AG Kostentrdger: Bundesrepublik Deutschland
b)
{E)und (U)

Stahiwerke Peine-Salzgitter AG




Yerzeichnis der Wege, Bauwerke und sonstigen Anlagen sowie Gewdsser (Bauwerksverzeichnis)

tiir die Zufahrtstrae zum Schachigeléinde Konrad 2 Blatt 6
Bau-km a) Bisheriger Anderungen durch | Weitere Anderungen
Hf; (Stracke a, Bezeichnung b) Kiinftiger Vorgesehene Regelung Planfeststellungs- | und desen Rechts-
T Achear Eigentiimer (E) otler beschluf} vorm grundlagen
Sehnit- Unterhaltungspfiicht. (W)
punki)
1 2 a 4 5 6 7
4 20+215 | Duarchia® DN 500 a}- Zur Weiterleitung des Oberflichenwassers aus dem sddlichen Graben der
b} Industriestrafie Nord und ostiichen Bereich der Einfahitrampe in  den
(1333 (E) und (U) Innenbereich der Einfahrrampe wird ein Batonrohrdurchlalh DN 500 unter der
bis Stact Salzgitier Einfahframpe erforderlich.
1+361 Verwaltung der Stralen und Wege . L .
K 39 siehe Ifd, Nr. 5 Bauwerksverzeichnis Industriestralie Nord, K38
Kostentrigar: Burdesrapublic Deutschiand
8 10+031 Durchlal DN 500 a)- Zur Weiterleilung des Oberflichenwassers aus Ifd. Nr. 4 und des im
) Innenbereich der Einfahrrampe anfalienden Oberflachenwassers in den
(14510 (€} urd (U} sadiichen Graben der Industriastrae Nord, wird ein Betonrohrdurchia® DN 500
bis Stadt Salzgitter unter der Zufahristratte erforderlich.
1+542 Verwaltung der Strallen und Wege
K 35) siehe Ifd. Nr. 6 Bauwerksverzeichnis Industrisstralte Nord, K39
Kostentriqer: Bundesrepublik Deutschland
[ 104080 | Durchlat DN 500 a) - 2ur Weiterleitung des Cberflachenwassers aus dem sddlichen Graben der
by Einfahrrampe in den sidlichen Graben der Industriestraite Nord, wird ein
{E) und {U} Betonrchrdurshialhh DN 500 unter der Zufahristratie erforderiich,
Bundesrepublik Deutschland
Kostentrager: Bundesrepublik Deutschland
7 10+364 | StraBenkreuzung a) - in dieser Baustation kreuzt sine PrivatstraBe der Fels-Werke GmbH die
b) ZufahrtstraRe. Die Kreuzung erhélt eina Lichisignalaniage.
(E) und (V)
Bundesrepublik Dettschland

Kostentréqer: Bundesrepublik Deutschiand




Verzeichnis der Wege, Bauwerke und sonstigen Anlagen sowie Gewidsser (Bauwerksverzeichnis)

fir die Zufahrtstrafe zum Schachtgeldnde Konrad 2 Blatt 7
Lid Bau-km Bezeichnung a} Bisheriger Vorgesehene Regelung Andgerungen durch | Weitere Anderungen
Nr. (Stracke o. b} Kiinftiger Planfeststaliungs- und deren Rechts-
- Achsen- Eigentimer (E) oder beschlul vorn grundlagen
Schnitt- Unterhaltungspflicht. {U)
punktj
1 2 3 4 S & 7
o] 10*960 E.nhprasserungs- a) - Das Geldnde in digsem Beraich ist nahezu eben,
bis einrichtungen b) Aufgrund der vorliegenden Untergrundverhélinisse ist vorgesehen, das
10+710 (E} und (V) ik Deut Oberflichenwasser wvon der Zutahristralle Uber stralenbegleitends
Bundesrepublik Deutschiand Rasenmuidan bzw. iber das anschlielende Gelinde zu varsickern.
Die Hasenmuiden, die Oberflichenwasser aus dem Fabrbahnbereich
aufnehmen, erhalten eine Ragelbreite von 2,00 m und eine Tiefe von 0,30 m.
Kostentrager: Bundesrapublik Deutschiand
g 10+540 | Entwasserungs- a) - In diesern Bereich wird ein Sickergraben mit einer Sickerleitung DN 200
bis einrichtungen b} angelegt. Die Sickerleitung ibemimmt direkt das Oberflichenwasser der
10+967 gi}n lézgr(elgublik Dettschland StraBeneinfiufe in Bau-km 10 + 710 bis 10 + 867 und der Gleisdrainage.
Kostentrager: Bundesrepulblik Deutschiand
10 10+ 710 | Zufahristrabe a)- Die StraBe wird als verkehrsberuhigte Zone angelegt. fr Abstand von 50 m
bis b} werden Batonpflanzwannen (1,00 x 3,00 x 1,00 [m]) als Hindernisse
10+ 867 (E) urd (U) aufgestelit. Dis zul. Hochstgeschwindigkeit betragt 20 km/h.

Bundesrepublik Deutschiand

Kostentréger: Bundesrepublik Deutschiand
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Bauwerksverzeichnis StraBenanbindung Schacht Konrad 2
an die Industriestrafe Nord, K 39
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